Gy

¥YRY
Ky

Svensk forfattningssamling

SFS 2014:1452
Lag“ . . Utkom fréan trycket
om #Andring i sjolagen (1994:1009); den 19 december 2014

utfirdad den 11 december 2014.

Enligt riksdagens beslut' foreskrivs i friga om sjdlagen (1994:1009)

dels att 13 kap. 1, 2, 4 och 61 §§ samt 14 kap. 1 och 2 §§ ska ha foljande
lydelse,

dels att det i lagen ska inforas en ny paragraf, 13 kap. 4 a §, av foljande
lydelse.

13 kap.

1§ I detta kapitel avses med

transportér: den som ingar avtal med en avséndare om transport av stycke-
gods till sjoss,

undertransportor: den som till f6ljd av ett uppdrag av transportoren utfor
transporten eller en del av den,

avsdndare: den som ingar avtal med en transportdr om transport av stycke-
gods till sjoss,

avlastare: den som avldmnar godset for transport,

transportdokument: ett konossement eller ett annat dokument som utfardas
till bevis om transportavtalet,

konventionen: 1924 ars internationella konvention rérande konossement
med de dndringar som skett genom 1968 och 1979 éars tilliggsprotokoll
(Haag-Visbyreglerna),

konventionsstat: en stat som dr bunden av konventionen,

konventionsfart: sjdtransport av gods mellan tva stater, nér ett konossement
ska utfardas och

1. den avtalade lastningshamnen ligger i en konventionsstat,

2. konossementet har utfardats i en konventionsstat, eller

3. det i transportavtalet bestims att konventionen eller lag som grundas pa
konventionen ska gélla.

| 2§ Detta kapitel dr tillimpligt pd avtal om sjétransport av styckegods.

4§ En bestimmelse i ett transportavtal eller ett transportdokument &r ogiltig
i den utstrickning som den avviker fran detta kapitel eller fran 19 kap. 1 §
forsta stycket 5 och fjarde stycket eller ger transportoren ritt till forsdkrings-
ersittning for godset eller annan liknande rétt, nér det ar friga om inrikes fart
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i Sverige eller fart mellan Sverige, Danmark, Finland och Norge. Detsamma
géller i annan fart mellan tva stater om

1. den avtalade lastningshamnen ligger i en konventionsstat,

2. den avtalade lossningshamnen ligger i Sverige, Danmark, Finland eller
Norge,

3. flera lossningshamnar anges i avtalet och en av dessa dr den faktiska
lossningshamnen och denna ligger i Sverige, Danmark, Finland eller Norge,

4. transportdokumentet har utférdats i en konventionsstat, eller

5. det i transportavtalet bestdms att konventionen eller lag som grundas pé
konventionen ska gélla.

Ogiltigheten paverkar inte giltigheten av avtalet eller dokumentet i ovrigt.

I inrikes fart i Sverige géller det som foljer av forsta stycket oavsett vilket
lands lag som i 6vrigt dr tillimplig pa avtalet. Detsamma géller i konventions-
fart, dock inte om parterna har avtalat att avtalet ska vara underkastat lagen i
en annan bestimd konventionsstat.

Om transportavtalet dr underkastat konventionen eller pd denna grundad
lag i en konventionsstat, ska transportdokumentet innehalla uppgift om detta
samt om att villkor som avviker fran konventionens eller lagens bestimmelser
till avséndarens, avlastarens eller mottagarens nackdel ar ogiltiga.

4a§ Detsomsigsi4§ gillerinte 5, 8—11 och 14-23 §§ och utgor inte hel-
ler hinder mot att det tas in bestimmelser i transportavtalet om gemensamt
haveri. Transportdren far dven utdka sitt ansvar och sina forpliktelser enligt
detta kapitel.

Om det, med hédnsyn till godsets ovanliga beskaffenhet eller tillstind eller
de sdrskilda forhallanden eller villkor under vilka transporten ska utforas, ar
skiligt att genom avtal inskrinka transportorens ansvarighet eller utvidga
transportdrens rattigheter enligt detta kapitel, ska ett sddant avtal gilla.

61§ Trots 60 § forsta stycket far parterna genom skriftligt avtal komma
Overens om att tvister ska hinskjutas till avgorande genom skiljedom. Som en
del av skiljeavtalet giller alltid att skiljeforfarandet efter kdrandens val ska
dgarum i en av de stater ddr en ort som anges i 60 § forsta stycket dr beldgen.

Bestdmmelserna i 60 § andra och tredje styckena ska ocksa tilldimpas.

Forsta stycket géller inte om vare sig den avtalade lastningshamnen eller
den avtalade eller faktiska lossningshamnen ligger i Sverige, Danmark,
Finland eller Norge.

14 kap.

1§ Detta kapitel ar tillimpligt pa avtal om hel- och delbefraktning av far-
tyg. Bestimmelserna om resebefraktning géller ocksa konsekutiva resor nir
annat inte har angetts.

I detta kapitel avses med

bortfraktare: den som genom avtal for befordran av gods bortfraktar ett far-
tyg till annan, befraktaren,

avlastare: den som avldmnar godset for lastning,

| resebefirakining: befraktning dér frakten ska beréknas for resa,

konsekutiva resor: ett visst antal resor som utfors efter varandra enligt ett

befraktningsavtal som avser ett bestimt fartyg,



tidsbefraktning: befraktning dar frakten ska berdknas for tid,
delbefraktning: befraktning som géller mindre &n ett helt fartyg eller dn en
full last nér certeparti anvands.

2§ Detta kapitel tillimpas inte i den utstrdckning som nagot annat f6ljer av
avtalet, av praxis som har utbildats mellan parterna eller av handelsbruk eller
annan sedvidnja som maste anses bindande for parterna.

Vid resebefraktning i inrikes fart i Sverige och i fart mellan Sverige,
Danmark, Finland och Norge far 27 § inte asidoséttas genom avtal till nackdel
for avlastare, resebefraktare eller mottagare. Detsamma giller 19 kap. 1§
forsta stycket 5 och fjarde stycket. I befraktningsavtalet far dock tas in be-
stimmelser om gemensamt haveri.

Vid befraktning i fart som avses i 13 kap. 4 § forsta stycket far 18 § om ut-
fardande av konossement inte asidosittas genom avtal till nackdel for avlasta-
ren.

I inrikes fart i Sverige giller det som foljer av tredje stycket oavsett vilket
lands lag som i ovrigt ska tillimpas pa avtalet. Detsamma géller i saidan kon-
ventionsfart som avses i 13 kap. 1 §, dock inte om parterna har avtalat att av-
talet ska vara underkastat lagen i en annan bestdmd stat som ar bunden av den
konvention som anges i 13 kap. 1 §.

Att detta kapitel inte heller far asidoséttas genom avtal i vissa andra fall {61-
jerav s §.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2015.
Pé regeringens végnar
MORGAN JOHANSSON

Jonas Pontén
(Justitiedepartementet)
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