Svensk forfattningssamling

Gy

¥YRY
Ky

Lag
om infrastrukturavgifter pa vag;

utfirdad den 6 februari 2014.

Enligt riksdagens beslut' foreskrivs® foljande

Tillaimpningsomrade

1§ Denna lag giller

1. infrastrukturavgifter pa allminna végar utom férjor, och

2. infrastrukturavgifter for tunga godsfordon pa enskilda vigar som ingar i
TEN-T-végnitet i Sverige eller som &r motorvégar.

Lagen giller dock inte infrastrukturavgifter som avses i forsta stycket 1 om
avgifterna omfattas av krav pa differentiering utifrin EURO-utsldppsklass
enligt 10 §.

2§ For fard pa vigar som ingar i TEN-T-vignitet i Sverige eller pa andra
motorvéigar far infrastrukturavgifter tas ut f6r fordon som omfattas av lagen
(1997:1137) om viagavgift for vissa tunga fordon, dock endast fér anvindan-
det av ett vigavsnitt i form av en bro eller en tunnel eller en vig genom ett
bergspass.

Definitioner

3§ Idenna lag betyder

avgifissystem: ett tekniskt och administrativt system som anvinds for uttag
av infrastrukturavgifter pa ett vigavsnitt,

EURO-utslippsklass: en sadan utsldppsklass for ett fordon som avses i bi-
laga 0 till Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni
1999 om avgifter pé tunga godsfordon for anvéndningen av vissa infrastruk-
turer’, senast #ndrat genom Europaparlamentets och ridets direktiv
2011/76/EU*, och 31 § avgasreningslagen (2011:318),

infrastrukturavgift: en distansbaserad avgift som tas ut for att ticka kost-
nader for uppforande, drift, underhdll och utveckling av ett vdgavsnitt med
tillhdrande avgiftssystem,

' Prop. 2013/14:25, bet. 2013/14:TUS, rskr. 2013/14:147.

2 Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om av-
gifter pd tunga godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer (EGT L 187,
20.7.1999, s. 42, Celex 31999L.0062), senast dndrat genom Europaparlamentets och ra-
dets direktiv 2011/76/EU (EUT L 269, 14.10.2011, s. 1, Celex 32011L0076).

EGT L 187,20.7.1999, s. 42 (Celex 31999L0062).

4 EUT L 269, 14.10.2011, s. 1 (Celex 32011L0076).
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prioriterade projekt av europeiskt intresse: de vdgavsnitt i Sverige som
anges i bilaga III till Europaparlamentets och radets beslut nr 661/2010/EU av
den 7 juli 2010 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska
transportnitet (omarbetning)®,

TEN-T-végndtet: det vignit som definieras i bilaga I, avsnitt 2 till Europa-
parlamentets och radets beslut nr 661/2010/EU och som illustreras med hjilp
av kartor eller beskrivs i bilaga II till beslutet,

tungt godsfordon: ett motorfordon eller en ledad motorfordonskombination
som har en totalvikt 6ver 3 500 kilogram och som &r avsedd for eller anvénds
for godstransport pa vig,

vdgavsnitt: en avgriansad del av infrastrukturen.

I 6vrigt har de termer som anvinds i denna lag samma betydelse som i
lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner och foérordningen (2001:651) om
végtrafikdefinitioner.

Avgiftssystemet

4§ Infrastrukturavgifter ska tas ut och drivas in pa ett sitt som paverkar
trafikflodet sa lite som mojligt och som gor att normal trafiksékerhetsstandard
uppratthalls.

Ett avgiftssystem far inte medféra omotiverade nackdelar for anvindare
som inte regelbundet anvinder vignitet. Om avgiftssystemet kraver anvand-
ning av fordonsutrustning som avses i lagen (2013:1164) om elektroniska
végtullssystem, ska den som tar ut infrastrukturavgiften se till att alla anvén-
dare kan fa tillgang till sidan utrustning. Fordonsutrustningen ska uppfylla de
tekniska kraven i nimnda lag och foreskrifter som har meddelats i anslutning
till den lagen.

Berikning av infrastrukturavgifter
Kostnadsunderlag
Allmdéinna vigar

5§ Infrastrukturavgifter som avses i 1 § forsta stycket 1 ska bestdmmas s
att de totala avgiftsintikterna inte verstiger kostnaderna for uppférande och
utveckling av det vdgavsnitt som avgifterna avser samt for uppforande, under-
héll, drift och utveckling av tillhérande avgiftssystem. Endast kostnader som
har finansierats med 14n som ska aterbetalas med infrastrukturavgifter och
kostnader som ska finansieras direkt med intdkter fran infrastrukturavgifter
ska ingd 1 kostnadsunderlaget.

Infrastrukturavgifter ska baseras pa en tidsperiod som motsvarar infra-
strukturens planerade livsldngd eller en annan tid som inte understiger 20 ar.

Andra stycket géller inte infrastrukturavgifter som tas ut for fard pa bron pa
Europavig 6 over Svinesund, s& ldnge det ursprungliga avgiftssystemet pé
bron anvinds och inte &ndras i vdsentlig omfattning.

6 § De kostnader som avses i 5 § forsta stycket ska fordelas mellan olika
kategorier av bilar utifrdn deras berdknade andelar av kostnaderna. Kost-

> EUT L 204, 5.8.2010, s. 1 (Celex 32010D0661).



naderna for en kategori av bilar far pd motsvarande sitt fordelas mellan olika
typer av bilar inom kategorin.

Den andel av kostnaderna som kan hénforas till respektive kategori eller
typ av bilar ska motsvara deras berdknade andel av trafiken pa vigavsnittet.
Om hogre kostnader for att uppfora och underhalla infrastrukturen kan hén-
foras till en viss kategori av bilar, far den andel av kostnaderna som ska béras
av den kategorin justeras i motsvarande man. Detsamma géller om hogre
kostnader kan hinforas till en viss typ av bil inom en kategori.

De beriknade andelar av kostnaderna som ska hinforas till olika kategorier
och typer av bilar ska kontrolleras regelbundet och vid behov justeras.

Enskilda vigar

7§ Infrastrukturavgifter som avses i 1 § forsta stycket 2 ska bestimmas sa
att de totala avgiftsintikterna inte verstiger den andel av kostnaderna som
kan hénforas till tunga godsfordon och som avser uppforande, underhall, drift
och utveckling av det vigavsnitt som avgifterna avser och tillhérande avgifts-
system. I kostnadsunderlaget far det 4ven ingd rimlig avkastning pa kapital
och en rimlig vinstmarginal.

Infrastrukturavgifter ska baseras pa en tidsperiod som motsvarar infrastruk-
turens planerade livsldngd eller en annan tid som inte understiger 20 ar.

8§ Den andel av kostnaderna enligt 7 § forsta stycket som ska hinforas till
tunga godsfordon ska motsvara deras berdknade andel av trafiken pa vig-
avsnittet. De tunga godsfordonens andel av kostnaderna far pd motsvarande
sitt fordelas mellan olika typer av tunga godsfordon. Om kostnaderna for att
uppfora och underhalla infrastrukturen blir hégre pa grund av den tunga trafi-
ken, far den andel av kostnaderna som ska béras av tunga godsfordon justeras
i motsvarande man. Detsamma géller om hogre kostnader kan hanforas till en
viss typ av tunga godsfordon.

De tunga godsfordonens berdknade andel av kostnaderna ska kontrolleras
regelbundet och vid behov justeras.

9§ Bestimmelserna i 7 § andra stycket och 8 § giller inte infrastruktur-
avgifter som tas ut for fird pd Oresundsbron, si linge det ursprungliga av-
giftssystemet pa bron anvéinds och inte dndras i vdsentlig omfattning.

Differentiering av infrastrukturavgifter

10 § Infrastrukturavgifter for tunga godsfordon pd végar som ingér i TEN-
T-véagnitet i Sverige eller som dr motorvégar ska differentieras i enlighet med
fordonens EURO-utsldppsklass. Ingen avgift far vara mer dn dubbelt sa hog
som den avgift som tas ut for ett likvdrdigt fordon som uppfyller det string-
aste utsldppskravet.

Kravet pa differentiering enligt forsta stycket géller inte om

1. det allvarligt skulle skada avgiftssystemens enhetlighet,

2. det inte ar tekniskt genomforbart, eller

3. om det skulle leda till att de mest férorenande fordonen leds bort frén det
berérda védgavsnittet med negativa konsekvenser for trafiksdkerhet och folk-
hilsa som f6ljd.
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11§ Om uppgift om ett fordons EURO-utslédppsklass inte finns tillgénglig
nér ett beslut om infrastrukturavgift ska fattas, far infrastrukturavgift tas ut
med hogst det belopp som giller for likviardiga fordon med utsldppsklass
EURO 0.

12 § Infrastrukturavgifter som avses i 1 § forsta stycket 2 far differentieras
beroende pa tidpunkt pad dagen, typ av dag eller arstid, for att minska tringsel,
minimera slitage pa infrastrukturen eller for att optimera anvindningen av
eller frimja trafiksdkerheten pa det berdrda vagavsnittet, om

1. differentieringen ar tydlig, offentliggjord och tillgéinglig for alla anvén-
dare pa lika villkor,

2. ingen avgift 4r mer dn 175 procent hogre dn den genomsnittliga avgiften
for motsvarande fordon,

3. hogre avgifter for att minska tringsel tas ut under hogst fem timmar per
dag, och

4. differentiering for att minska tringsel innebér hogre avgiftsnivaer under
perioder da manga fordonspassager dger rum och ldgre avgiftsnivaer under
Ovriga tider.

En differentiering enligt forsta stycket far inte utformas s att de totala av-
giftsintdkterna 6kar. Om en intdktsokning trots detta skulle uppsta ska diffe-
rentieringens struktur dndras inom tva ar efter utgédngen av det kalenderar nir
intaktsokningen uppstod.

13 § Infrastrukturavgifter som avser ett prioriterat projekt av europeiskt in-
tresse far differentieras pd annat sétt dn som anges i 10 § och 12 § forsta
stycket for att sikra projektets 1onsamhet, om ett sddant vigavsnitt ar direkt
konkurrensutsatt i férhdllande till andra sétt att fardas med ett fordon dn pa
vég. En sadan differentiering

1. ska leda till en avgiftsstruktur som ér linjér, proportionell, offentliggjord
och tillgdnglig for alla anvindare pa lika villkor, och

2. far inte leda till att kostnader fors 6ver pa anvandare som inte omfattas
av differentieringen i form av hojda avgifter.

Om infrastrukturavgifter som avses i forsta stycket differentieras i syfte att
minska tringsel, minimera slitage pa infrastrukturen eller for att optimera
anvindningen av eller frimja trafiksékerheten pa det berdrda vagavsnittet, ska
differentieringen ske beroende pa tidpunkt pa dagen, typ av dag eller arstid.

Bestdimmelserna i 12 § andra stycket ska tillimpas vid differentiering
enligt forsta och andra styckena.

Personuppgiftsansvar

14 § Den som tar ut infrastrukturavgifter pa vigar som avses i 1 § forsta
stycket 2 dr personuppgiftsansvarig enligt personuppgiftslagen (1998:204) for
den behandling av personuppgifter som verksamheten innebér.

I fraga om infrastrukturavgifter pa vigar som avses i 1 § forsta stycket 1
finns bestimmelser om personuppgiftsansvar i lagen (2001:558) om vég-
trafikregister.



Verkstillighet

15§ Om en infrastrukturavgift pa allmén vég inte betalas i ritt tid ska av-
giften ldmnas for indrivning. Regeringen far meddela foreskrifter om att in-
drivning inte behover begéras for ringa belopp.

Bestdmmelser om indrivning finns i lagen (1993:891) om indrivning av
statliga fordringar m.m. Vid indrivning far verkstillighet enligt utséknings-
balken ske.

Ett beslut enligt foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen géiller
omedelbart, om inte ndgot annat anges i beslutet.

Bemyndiganden

16 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér i friga
om vigar som avses i 1 § forsta stycket 1 meddela foreskrifter om

1. vilka vigavsnitt som ska avgiftsbeliggas,

2. vilka fordon som ska omfattas av avgiftsplikt,

3. infrastrukturavgiftens storlek,

4. avgiftspliktens intrdde, och

5. beslut om och betalning av infrastrukturavgift.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far i friga om
végar som ingér i TEN-T-végnitet i Sverige eller som dr motorvigar meddela
foreskrifter om rapportering.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2014.
P4 regeringens vignar
FREDRIK REINFELDT

CATHARINA ELMSATER-SVARD
(Néringsdepartementet)
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